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A condenacao por acidente
em passagem de nivel

Entenden a juris-
prudéncia condenar
recentemente a CF ao
pagamento de uma
indemnizagio por
morte causada em
acidente ocorrido numa
passagem de nivel.

A dpoca, ainda era a
transportadora nacional
quern geria a infra-
estrutura ferrovidria.
Dal, esta condenagio
obripara CPenioa
REFER, o actual gestor,
Emt tragos gerais, tal
decisio resulta do facto,
meneiona o acdrdio,

de a referida passagem
de nivel ndio ter garan-
tido ao automobilista
um atravessamento

em seguranga, Ao que
parcce, por falta de con-
dighes de visibilidade,
Mote-se que este argu-
mento ji foi utilizado
mais vezes em julga-
mentos de outros casos,
mas nunca ate entio —
pelo menos que eu saiba
= fora fundamento para
uma condenagio da CP
efou da REFER. E muito
e, ainda que essas
absolvighes tenham sido
alicergadas em factos
diferentes daqueles que
aqui pretendo partilhar,
Momeadamente, porque
o comboio goza de
“prioridade absolata”

nas passagens denivel.  nalinha de Guimaries,  naguela mesma dataa
Nao devendo estarem existia uma média de CP mantinha nos seus
caisa, nesta como en dez passagens de nivel  quadros de pessoal
situaghes semelhantes, o por quiltimetro. Uma aproscimadamente 2000
direito a indemnizaches  marca sem paraleloem  guardas para guarnecer
pecunidrias quanda qualquer outro pais as 1.500 passagens de
respeitados todos os europen, Em 1976, n0s  nivel piblicas. Ou seja,
procedimentos de 3.570 quilémectros de 7% dos electivos da CP
sepuranga por parte dos  linhas-férreas existiam  asseguravam tarefas que
automobilistas, importa  cerca de 7,600 passagens  em nada beneficiavam

“(...) como pode o Tribunal responsabilizar
exclusivamente a CP por este acidente se ja
em 1930 - hi 76 anos! — um decreto impedia
que estrada alguma seria construida com
passagem de nivel?

Posto isto, quem, afinal, durante todos es-
tes anos teve um comportamento negligen-

beneficidrios desta
incessante perversio,
agora continuam a sé-lo
desde o momento em
que 05 SUCESSIVDS gover-
nos depositaram na CF,
€ mais recentemente na
REFER, a responsabi-
lidade quase exclusiva
de suprimir em tempo
recorde as passagens

de nivel, Na verdade, o
Plano de Supressio de
Passagens de Nivel apro-
vado a 18 de Dezembro
de 1997 determina que
cabe i REFER, ex-Junta
Autonoma das Estra-
das e autarquias locais
deservolverem acgies
conjuntas para eliminar
estes atravessamen-

tos. Mo entanto, "nos
tltimos cinco anos” foi a

implantagio a esmo de
milhares de passagens
de nivel, investiram

nos dltimos cinco

anos 180 milhtes de
euros na supressio de
1.045 atravessamenios

¢ na reclassificacio de
outros 295, Gragas a
este esforgo financeiro,
que deveria ter sido
suportado por quem
gere 4 rede viaria e ndo
a ferroviiria, Portugal
tem agora menos de
uma passagem de nivel
por cada dois quildme-
tros de via-férrea - tma
densidade ji inferior &
da Unido Europeia.

Mo entanto, quem
julgolt o caso apresen-
tado no inicio deste
texto ndo teve em linha
de conta nada disto e,
PO conseguinte, errow
duplamente. Por um
lado, porgue o paga-
mento da indemnizagio
deveria de ser também
suportado pelo munici-
plo onde ocorrew o adi-
dente e, caso se trate de
uma estrada nacional,
pela Estradas de Por-
tugal. Pelo outro, como
pode o Tribunal respon-
sabilizar exclusivamente
a CP por este acidente se
ja erm 1930 - ha 76 anos!
— um decreto impedia
gue estrada alguma seria
construida com passa-
grem de nivel?

Posta isto, quem, afmal,
durante todos estes anos
teve wm cormporta-

- REFER quem "executou  mento negligente e irmes-
tee iITESpDﬂEﬂNEl?” cerca drq'}?'}ﬁ dasacches  ponsivel? Nio & pois,
de supressio de passa-  razodvel a conclusio
gens de nivel lembra  do Supremo Tribunal
mito justamente aquela  de Justica quando este
Empresa, diz que "uma entidade,
pois saber quem verda-  de nivel - uma média o transporte ferrovidgrio.  Quer isto dizer que coma o caminhe de
deiramente tem o dever  superior a duas PN/km,  Para além destes encar-  quem acumula maiores  ferro, a quem € con-
de as pagar. Mil e quinhentaseram  gos, outros foram igual-  obrigagies no sentide  cedido o privilégio de
Eum facto quea CPeas  piblicas guardadas, mente suportadospela de reduzir o ndimero de  prioridade absoluta nas
companhias quea ante-  4.000 piblicas desguar-  CP sempre que surgiam acidentes em passagens  passagens de nivel, tem
cederam ndo tiveram necidas e 2,100 particu  novas passagens de nivel  de nivel optou antes pela  de assegurar que o cum-
qualguer respansabili-  lares. piiblicas guardadas,uma  sempre cimoda estra-  primento das regras de
dade quando se constru-  Masndo chstante a per-  vez que era necessirio  tégia de“deixarquens  direito estradal de quem
iram desenfreadamente  turbagio e inseguranga  construir habitaghese  oulroso facant”. Eesses,  val atravessar qualgquer
milhares de passagens  causadas s circulages  instalar cancelas. os que efectivamente delas ¢ suficiente para
de nivel por tndo o pafs.  por tio devado wimero  E se os utilizadores da nio tiveram qualquer garantir uma travessia
Ainda hil poucos anos, e atravessamentos, todovia foram os tnicos  responsabilidade na sem perigo de acidente’
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